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1. Dane ogdlne statku
Nazwa statku: - GOZDOWICE
Typ: - Prom przewozowy, czotowy, przelotowy, z wlasnym napedem

bocznokotowym. Kadtub stalowy, catkowicie spawany.

Przeznaczenie: - Prom przeznaczony jest do miedzybrzegowych przewozow
samochoddw osobowych i pasazerow, w srodkowym i dolnym
biegu rzeki Odry lub na innych akwenach rejonu ptywania 3 wg
PRS.

RENOD — Stocznia Dobrzen
BH/01/2007

Stocznia budujgca:
Nr/ rok budowy:

Klasa statku: - Kadtub statku zbudowany pod nadzorem PRS, na podstawie
dokumentacji zatwierdzonej przez PRS. Po zbudowaniu prom
otrzyma swiadectwo klasy o symbolu:

*sKM3-pr.

1.1 Zatoga i pasazerowie
Zatoga sktada sie z 2-ch osob: sternika-motorzysty i marynarza poktadowego.
Pasazerowie w liczbie do 20 0s6b sg przewozeni w wygrodzonej barierkami czgsci poktadu

po prawej burcie.

1.2 Wymiary gtéwne
- Dlugosé catkowita z otwartymi pomostami wjazdowymi  Lc = 23,70 m

- Diugoé¢ kadtuba stalowego . i . Lk =17,55m
- Dlugosé na wodnicy ptywania . : . L =17,05m
- Szerokoéé catkowita (z tamborami) : : Bc=12,87m
- Szerokos¢ konstrukeyjna (na wreggach) . i B =820m
- Wysokos¢ boczna . . . . . H =1,00m
- Zanurzenie konstrukcyjne . : . . T =065m

1.3  Typ konstrukeyjny:
Kadiub stalowy, calkowicie spawany elektrycznie, jest podzielony grodziami wodoszczelnymi
na pieé przedziatdw wodoszczelnych. W PS jest zabudowana przegroda wzdtuzna typu
grédz przelewowa. Ztad poktadu i dna oraz burt i grodzi — poprzeczny (usztywnienia burt i
grodzi - pionowe). Na poktadzie, wzdiuz PB jest wydzielona otwarta przestrzen dla
pasazerow, ogrodzona barierkami o wysokosci 1,25 m. Wzdtuz LB jest wydzielona barierkami
powierzchnia pokfadu, na ktorej zabudowano zespdt napedowy oraz urzadzenia kotwiczne [
cumownicze. Srodkowa czes$¢ pokiadu, przeznaczona dla samochoddw, ma wyktadzing
drewniang o grubosci 45 mm. Steréwka zabudowana jest na PB na podwyzszonym
pomoécie. Na dziobie i rufie, na szerokosci pokiadu samochodowego, sg zabudowane

podnoszone hydraulicznie kiapy wjazdowo — zjazdowe.

QOpracowal: Sprawdzil: Uwagi:
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1.4 Masa i $rodek masy.

Mase kadtuba promu okreélono na podstawie obliczen oraz w oparciu 0 grupy masowe
podobnego promu z napgdem bocznokotowym, eksploatowanego w rejonie Nieszawy.
Wspblrzedng Zp $rodka masy kadtuba przyjeto rowng 80% wysokosci bocznej promu.
Obliczeniowy érodek masy promu w stanach eksploatacyjnych lezy zawsze wyzej niz 1,2 m
nad PP. Eksploatacyjne stany zatadowania wraz z wyliczeniem wspotrzednych srodka masy
przedstawiono w zatgczniku 1.

2. Obliczenia pomochicze do statecznosci

2.1 Do pantokaren wliczono tylko kadiub promu.

2.2 Krzywe zalewania obliczono dla krawedzi poktadu oraz dla krawedzi obta (wynurzenie).

2.3 Powierzchnie nawiewu obliczono uwzgledniajac powierzchnie barierek oraz powierzchnig
rzutu bocznego samochodéw jako powierzchnig ciagta.

2.4 Cisnienie obliczeniowe wiatru przyjeto réwne 0,2 kPa.

2.5 Wspotczynnik bezpieczenstwa K obliczono jako stosunek ramienia momentu
przechylajacego prom do 80% kata przy ktorym krawedz poktadu wchodzi do wody, do sumy
ramion momentow przechylajacych od: dziatania wiatru, cyrkulacji, dziatania nurtu, skupienia
pasazerow przy burcie i poprzecznego niezréwnowazeni promu.

2.6 W kazdym stanie obliczeniowym statecznosci uwzgledniono poprawke AKG na swobodng
powierzchnie cieczy w zbiorniku paliwa i w zbiorniku oleju hydraulicznego. Poprawke tg
dodano do obliczeniowej wspétrzednej wysokosciowej potozenia Srodka masy promu w
rozpatrywanym stanie ptywania. Krzywe ramion prostujgcych sa obliczone z uwzglednieniem
tej poprawki.

3. Ogdlna ocena statecznosci

3.1 Przepisy i kryteria stateczno$ci

Statecznos¢ statku oceniono na podstawie wymagan Czeéci IV ,Przepisow Klasyfikacji |
Budowy Statkow Srodladowych1987”, Czeé¢ IV — ,Statecznosé i wolna burta”, Polskiego
Rejestru Statkow, wraz z poézniejszymi zmianami.

Kryteria statecznosci

Zgodnie z pkt. 3.2.2 ww. Przepisow, promy z wtasnym napedem, nie majgce lin

prowadzacych, przewozace powyzej 12 pasazerow w rejonie 3, powinny spetia¢ wymagania

pkt. 3.1.1 (z wyjatkiem wymagania dotyczgcego dodatniego zakresu ramion statecznosci)

oraz wymagania 3.1.2.

Z powyzszego wynikajg nastepujgce kryteria:

- Wartoéé ramienia statecznoéci statycznej przy kacie przechytu 25° powinna by¢ nie
mniejsza niz 0,25 m.

- Przy skupieniu sie pasazerdw na jednej burcie kat przechytu powinien by¢ nie wiekszy
niz 10°.

- Przy skupieniu sie pasazeréw na jednej burcie oraz przy jednoczesnym statycznym
dziataniu momentu przechylajacego od wiatru, kat przechytu powinien by¢ nie wiekszy
niz 12° oraz nie wiekszy niz 80% kata, przy ktérym poktad zanurza sig w wodzie.

Opracowal: Sprawdzit Uwagi:
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3.2 informacija o statecznosci
Stan 1
Przy plywaniu ze 100% zapasow, z zatoga lecz bez samochodow i bez pasazerow:
- Wypornosé masowa . . ) ) D = 58,051
- Zanurzenie promu . . T =0,533m
- Potozenie srodka ciezko$ci promu (Zp Zg; KG) . KG =1,229 m
- Poprawka na swobodng pow. cieczy : : AKG =0,023 m
- Poczatkowa wysoko$¢ metacentryczna . : GM, =11,43m
- Ramie prostujgce stateczno$ci stat. przy ¢=25° . ls =1511Tm
- Kat zanurzenia krawedzi poktadu . . ) ¢z =6,60°
- 80% kata zanurzenia krawedzi poktadu . . Pso = 5,28°
- Kat wynurzenia $rodka obta : Po =7,08°
- Kat przechytu od dziatania wiatru, cyrkulaql naporu
wody i niezréwnowazenia poprzecznego . . Op =0,52°
- Wspdtczynnik bezpieczenstwa : : ) K =9,155
Wykres krzywej ramion prostujacych stateczno$ci statycznej (z objasnieniami)
dla tego stanu — patrz str. 13/25.
Stan 2
Przy ptywaniu z 10% zapaséw, z zatoga, bez samochodow i bez pasazerow:
- Wypornosc¢ masowa : . : . D =56,16 t
- Zanurzenie promu . ) T =0,518 m
- Potozenie érodka ciezkosci promu (Zp Zg; KG) . KG =1,250m
- Poprawka na swobodnag pow. cieczy . . AKG =0,023 m
- Poczgtkowa wysokos¢ metacentryczna . : GMo, =11,78m
- Ramie prostujgce statecznosci stat. przy @=25° . ls =1,562 m
- Kat zanurzenia krawedzi poktadu . . . Pz =6,83°
- 80% kagta zanurzenia krawedzi poktadu . : P =5,46°
- Kat wynurzenia $rodka obta . Yo =7,04°
- Kat przechytu od dziatania wiatru, cyrkulaCJl naporu
wody i niezrownowazenia poprzecznego . . Pp = 0,54°
- Wspotczynnik bezpieczeristwa . : : K = 9,41
Wykres krzywej ramion prostujacych statecznosci statycznej (z objasnieniami)
dlatego stanu — patrz zat. 2.
Stan 3
Przy ptywaniu ze 100% zapaséw, z zatoga, 6 samochodéw osobowych i 20 pasazerow:
- Wyporno$¢ masowa . . : . D =73,051
- Zanurzenie promu . . T =0,644 m
- Polozenie $rodka ciezkosci promu (Zp Zg; KG) . KG =1,367m
- Poprawka na swobodng pow. cieczy . . AKG =0,023m
- Poczatkowa wysokos¢ metacentryczna . : GMo =9,542m
- Ramie prostujace statecznosci stat. przy ¢=25° . ls =1,042m
- Kat zanurzenia krawedzi pokfadu . . . ¢z =4,92°
- 80% kata zanurzenia krawedzi poktadu . . Pso = 3,94°
- Kat wynurzenia $rodka obta . Po = 9,40°
- Kat przechytu od dziatania wiatru, cyrkulaojl naporu
wody i niezrbwnowazenia poprzecznego . . Op =0,33°
. Opracowal: Sprawdzil: Uwagi:
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- Wspotczynnik bezpieczenstwa . . . K = 11,29

w
)

Wykres krzywej ramion prostujgcych stateczno$ci statyczne; (z objasnieniami)
dla tego stanu — patrz str. 15/25.

Stan 4
Przy ptywaniu z 10% zapasow, z zatoga, 6 samochodow osobowych i 20 pasazerow:
- Wyporno$é masowa . : . . D =71,671
- Zanurzenie promu . : T =0,634 m
- Potozenie $rodka ciezkosci promu (Zp Zg; KG) : KG =1,382m
- Poprawka na swobodng pow. cieczy . . AKG =0,023m
- Poczgtkowa wysokos¢ metacentryczna . . GM, =944 m
- Ramie prostujace statecznosci stat. przy ¢=25° . ls =1,053 m
- Kat zanurzenia krawedzi poktadu . . . Pz =5,07°
- 80% kata zanurzenia krawedzi poktadu . . Pao = 4,06°
- Kgt wynurzenia $rodka obta ) Po =9,16°
- Kat przechytu od dziatania wiatru, cyrkulacy naporu

wody | niezréwnowazenia poprzecznego . . Pr =0,33°
- Wspdtczynnik bezpieczenstwa : . . K =11,35

Wykres krzywej ramion prostujgcych statecznosci statycznej (z obhjasnieniami)
dla tego stanu — patrz str. 16/25.

Stan 5
Przy plywaniu z 50% zapasow, z zatoga, 6 samochoddw osobowych | 20 pasazerow:
- Wypornos¢ masowa . . : : D =72,00t
- Zanurzenie promu . ) T = (0,636 m
- Potozenie érodka ciezkosci promu (Zp Zg; KG) : KG =1,378m
- Poprawka na swobodng pow. cieczy : : AKG =0,023m
- Poczgtkowa wysokos¢ metacentryczna . . GMy =9476m
- Ramie prostujgce statecznosci stat. przy ¢=25° . ls =1,066 m
- Kgt zanurzenia krawedzi poktadu . . ) Pz =5,04°
- 80% kata zanurzenia krawedzi poktadu . . Pso =4,03°
- Kat wynurzenia $rodka obta : 0o =9,22°
- Kat przechytu od dziatania wiatru, cyrkulaojl naporu

wody i niezrownowazenia poprzecznego . . Op =(,32°
- Wspotczynnik bezpieczenstwa S . K = 11,55

Wykres krzywej ramion prostujgcych statecznoéci statycznej (z objadnieniami)
dla tego stanu — patrz str. 17/25.

Ocena statecznosci

Prom spetnia statecznosciowe kryteria Polskiego Rejestru Statkow we wszystkich
rozpatrywanych stanach stateczno$ci eksploatacyjnej.

Opracowal

Sprawdzil: Uwagi:
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Wytvczne dla kapitana

Dopuszczalna liczba pasazeréw: 20 oséb. Wszyscy pasazerowie powinni znajdowac sig w
wydzielane] dla nich czeéci poktadu wzdiuz prawej burty. Jako pasazerowie traktowani sg
réwniez pasazerowie i kierowcy przewozonych samochoddw.

Dopuszczalna liczba przewozonych samochodow osobowych: 6 aut. Samochody powinny
by¢ tak rozmieszczone, zeby nie powodowaty widocznego przechyly ani przegtebienia
promu.

Zabrania sie przewozenia promem samochodéw ciezarowych, autobusow, pojazdow
rolniczych (ciggnikéw, kombajndw itp.) oraz pojazdow gasienicowych.

Przy przewozie pasazerow, dwoje dzieci do lat 12-tu pod opiekg rodzicow lub opiekundéw
liczy sie za jednego pasazera.

Przy przewozie wycieczek szkolnych, kazde dziecko liczy sig za jednego pasazera.
Pasazerom zabrania sie wchodzenia i przebywania na schodach i pomostach sterowki.
Wszystkie wiazy poktadowe muszg by¢ podczas eksploatacji promu zamknigte.
Zabrania sie kategorycznie wlewania wody pod jakimkolwiek pozorem do wnetrza

przedziatdw kadiuba promu. Woda w przedziatach promu powoduje gwattowne pogorszenie
whagciwosci statecznosciowych i moze doprowadzi¢ do zatonigcia jednostki.

Kierownik promu jest odpowiedzialny za biezaca kontrole stanu suchoéci przedziatow
kadituba promu. W przypadku zauwazenia wody (nawet w matej ilosci) w jakimkolwiek
przedziale, wode nalezy natychmiast odpompowaé, przedziat osuszy¢, a przyczyne
przedostawania sie wody do przedziatu usungc.

Zatoga promu jest zobowigzana do przestrzegania zasad dobrej praktyki zeglugowe].

Zado$éuczynienie powyzszym wymaganiom nie zwalnia kierownika promu od
odpowiedzialnoséci za bezpieczenstwo promu, zategi i pasazerow.

Niniejsza Informacja powinna by¢ przechowywana stale na promie i by¢ okazywana wradzom
kontrolnym na kazde zgdanie.

Uwagi koncowe

Prom nie posiada balastu statego.

Obliczenia pomocnicze do nin. ,Informacji” (hydrostatyka i statecznos¢) wykonano
programem uznanym przez PRS (Hydros — H3M).

Opracowal: Sprawdzil: Uwagi:
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6. Zalaczniki: 1- Eksploatacyjne stany zatadowania —str. 8 +12
2- Wykresy statecznosci -str. 13 + 17
3- Obl. krzywych ramion prostujgcych —str. 18 + 19
4 - Krzywe hydrostatyczne (tabela) — str. 20 + 21
5- Krzywe zalewania (tabela) — str. 22
6 - Analiza statecznosci eksploatacyjne]
(interpolacja danych do obliczen) -str. 23+ 24
6 - Plan zbiornikéw | otworéw w poktadzie - str. 25
KAPITAN ARMATOR
Daté. ' Podpis bata i30dp|s ......

Opracowat: Sprawdzil: Uwagi:
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STAN NR 1 PROM KOMPLETNIE WYPOSAZONY, 100% ZAPASOW
Xp [m] od| Zp[m] |Yp [m]od
L.p Wykaz grup masowych Masa P [t] PR nad PP PS
1|Kadtub ze spoinami 28,00 8,775 0,800 0,000
2|Steréwka (z szalowaniem i izolacjg) 1,60 9,775 4,500 2,700i
3lpokiad drewniany 250 8775 1,050 0,000}
4{Greting 0,70 8,775 1,030 0,000]
5|Urzadzenia komunikacyjne (drabiny, schody, porecze) 0,90 8,775 2,610 O,500I
6|Urzadzenia wjazdowo - zjazdowe 3,30 8,775 1,340 0,000I
7ltawy pasazerskie 030 8775 1540  2630)
8|Drzwi i okna, wiazy 0,800 9750 3,000 2,000
9|Urzadzenia kotwiczno - cumownicze 1,60 8,775 1,500 —3,000I
10|Wyposaz. pokiad.:ratunk., ppoz., awaryjne, sygnaliz. 1,00 9,775 3,450 2,000I
11|Kota topatk. (z tozyskow., napedem, fund., i oston.) 7,50 8,775 1,460 0,000I
12|Zespét napedowy (z pompami, siin.hydraul. i obudowa) 2,50 6,720 1,600 -3,000I
13|Instalacje rurociagowe 050  7.800] 1200 -1,500]
14|Wyposazenie elektryczne (kable, osprzet, pulpit ster.) 0,70 9,200 2,550 1,600'
15|Konserwacia i farby 050 8775 1,000  0,000|
16|Prom kpl. wyposazony, pusty, suchy 54,40 8,703 1,262 -0,10(]
17|Zapasy 100%(paliwo, olej) i zatoga:
18|Paliwo: 2,5m3x0,84t/m3 2,10 9,685 0,600 0,000}
19|0lej hydraul. 1,4m3x0,841/m3 1,20 11,750 0,600 1,000|
20[Zatoga: 20s.x 75kg/os. 0,15 8,775 3,150 0,000I
21{Wyposazenie ruchome (dodatkowe) 0,20 8,775 1,100 0,000l
22|Zapasy 100% i zaloga razem: 3,65 10,277 0,732 0,324
27|PROM Z ZALOGA, 100% ZAPASOW 58,05 8,802 1,229 -0,07
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STANNR 2 PROM KOMPLETNIE WYPOSAZONY, 10% ZAPASOW
L.p. Wykaz grup masowych Masa P [t] P [Pn};] og ::d[';ll P [Fr’nS] e
1|Kadtub ze spoinami 28,00 8,775 0,800 0,000
2|Sterowka (z szalowaniem i izolacjg) 1,60 9,775 4,500 2,700
3|Pokiad drewniany 2,50 8,775 1,050 0,000
4|Greting 0,70 8,775 1,030 0,000
5{Urzadzenia komunikacyjne (drabiny, schody, porgcze) 0,90 8,775 2,610 0,500
6|Urzadzenia wjazdowo - zjazdowe 3,30 8,775 1,340 0,000
7|tawy pasazerskie 0,30 8,775 1,540 2,630
8|Drzwi i okna, witazy 0,80 9,750 3,000 2,000
9|Urzadzenia kotwiczno - cumownicze 1,60 8,775 1,500 -3,000
10|Wyposaz. poktad.:ratunk., ppoz., awaryjne, sygnaliz. 1,00 9,775 3,450 2,000
11|Kota topatk. (z fozyskow., napedem, fund., i oston.) 7,50 8,775 1,460 0,000
12|Zespot napedowy (z pompami, siin.hydraul. i cbudowg) 2,50 6,720 1,600 -3,000
13|Instalacje rurociagowe 2,50 7,800 1,200 -1,500
14|Wyposazenie elektryczne (kable, osprzet, pulpit ster.) 0,70 9,200 2,550 1,600)
15|Konserwacja i farby 050 87750 1,000  0.000]
16/Prom kpl. wyposazony, pusty, suchy 54,40 8,703 1,262 -0,106|
17|Zapasy 10%(paliwo, olej) i zatoga:
18|Paliwo: 2,5m3x0,84t/m3x0,1 0,21 9,685 0,600 0,000
19|0Olej hydraul. 1,4m3x0,84t/m3 1,20 11,750 0,600 1,000}
20|Zaloga: 20s.x 75kg/os. 0,15 8,775 3,150 0,000
21[Wyposazenie ruchome (dodatkowe) 0,20 8,775 1,100 0,000
22|Zapasy 10% i zatoga razem: 1,76 10,912 0,874 0,682
27|PROM Z ZALOGA, 10% ZAPASOW 56,16 8,773 1,250 -0,081
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‘STAN NR 3 PROM KOMPLETNIE WYPOSAZONY, 100% ZAPASOW, 100% LADUNKU
Xp [m Zp [m] | Yp [m] od
L.p. Wykaz grup masowych Masa P [t] oz [PR] n:d[Pl]D P [PS]
1|Kadiub ze spoinami 28,00 8,775 0,800 0,000
2|Sterdéwka (z szalowaniem i izolacja) 1,60 9,775 4,500 2,700}
3[Pokiad drewniany 2,50 8,775 1,050 0,000
4|Greting 0,70 8,775 1,030 0,000
5|Urzgdzenia komunikacyjne (drabiny, schody, porgcze) 0,90 8,775 2,610 0,500
6|Urzgdzenia wjazdowo - zjazdowe 3,30 8,775 1,340 0,000
7|kawy pasazerskie 0,30 8,775 1,540 2,630
8|Drzwi i okna, wtazy 0,80 9,750 3,000 2,000
9|Urzgdzenia kotwiczno - cumownicze 1,60 8,775 1,500 -3,000
10|Wyposaz. pokiad.:.ratunk., ppoz., awaryjne, sygnaliz. 1,00 9,775 3,450 2,000
11]|Kota topatk. (z tozyskow., napedem, fund., i oston.) 7,50 8,775 1,460 0,000
12|Zespdt napedowy (z pompami, siln.hydraul. i obudowg) 2,50 6,720 1,600 -3,000
13|Instalacje rurociggowe 2,50 7,800 1,200 -1,500§
14|Wyposazenie elekiryczne (kable, osprzet, pulpit ster.) 0,70 9,200 2,550 1,600
15{Konserwacija i farby 0,50 8,775 1,000 0,000
16(Prom kpl. wyposazony, pusty, suchy 54,40 8,703 1,262 -0,106!
17|Zapasy 100%(paliwo, olej) i zaloga:
18|Paliwo: 2,5m3x0,84t/m3 2,10 9,685 0,600 0,000
19|0lgj hydraul. 1,4m3x0,84t/m3 1,200 11,750 0,600 1,000
20|Zatoga: 20s.x 75kg/os. 0,15 8,775 3,150 0,000
21|Wyposazenie ruchome (dodatkowe) 0,20 8,775 1,100 0,000}
22|Zapasy 100% i zaloga razem: 3,65 10,277 0,732 0,329'
23|tadunek:
24|Pasazerowie: 200s.x0,075t0s. (w poz. stojgcej) 1,50 8,775 2,200 2,900)
25|Samochody: 6szt.x2,25t/sam. ($rednio) 13,50 8,775 1,870 0,000
26/t adunek razem: 15,00 8,775 1,903 0,290§
27|PROM Z ZAL.OGA, 100% ZAPASOW | t ADUNKU 73.05 8,797 1,367 -0,00




NAVI Prom przewozowy iy o Sn:
SHIPPROJECT . ,GOZDOWICE” D34 /042-10 125
WROCLAW Stany zatadowania
STANNR 4 PROM KOMPLETNIE WYPOSAZONY, 10% ZAPASOW, 100% LADUNKU
L.p Wykaz grup masowych Masa P [t] Xp Ln};] od ::d[g‘,]) P [Pn;] od|
1|Kadtub ze spoinami 28,00 8,775 0,800 0,000
2|Sterdwka (z szalowaniem i izolacjg) 1,60 9,775 4,500 2,700
3|Poktad drewniany 2,50 8,775 1,050 0,000
4|Greting 0,70 8,775 1,030 0,000,
5|Urzgdzenia komunikacyjne (drabiny, schody, porecze) 0,90 8,775 2,610 0,500
6|Urzgdzenia wjazdowo - zjazdowe 3,30 8,775 1,340 0,000
7|tawy pasazerskie 0,30 8,775 1,540 2,630
8|Drzwi i okna, wiazy 0,80 9,750 3,000 2,000}
9|Urzadzenia kotwiczno - cumownicze 1,60 8,775 1,500 -3,000
10|Wyposaz. pokiad.:ratunk., ppoz., awaryjne, sygnaliz. 1,00 9,775 3,450 2,000
11|Kota topatk. (z tozyskow., napedem, fund., i oston.) 7,50 8,775 1,460 0,000
12|Zespdt napedowy (z pompami, siln.hydraul. i obudowag) 2,50 6,720 1,600 -3,000§
13|Instalacje rurociggowe 2,50 7,800 1,200 -1,500
14|\Wyposazenie elektryczne (kable, csprzet, pulpit ster.) 0,70 9,200 2,550 1,600
15|Konserwacia i farby 0,50 8,775 1,000 0,000
16]Prom kpl. wyposazony, pusty, suchy 54,40 8,703 1,262 -0,106
17(Zapasy 10%(paliwo, olej) i zatoga:
18|Paliwo: 2,5m3x0,841/m3x0,1 0,21 9,685 0,600 0,000
19|0lej hydraul. 1,4m3x0,84t/m3 1,71 11,750 0,600 1,000}
20|Zaloga: 20s.x 75kg/os. 0,15| 8775 3150 0,000
21{Wyposazenie ruchome (dodatkowe) 0,20 8,775 1,100 0,000
22|Zapasy 10% i zatoga razem: 2,27 11,100 0,813 0,753}
23|tadunek:
24|Pasazerowie: 200s.x0,075 Vos. (w poz. stcjgce]) 1,50 8,775 2,200 2,90
25|Samochody: 6szt.x2,25 t/sam. (Srednio) 13,50 8,775 1,870 0,000
26/kadunek razem: 15,00 8,775 1,903 0,290'
27|PROM Z ZAY.OGA, 10% ZAPASOW, 100% £ ADUNKU 71,67 8,794 1,382 0,00




e NAV] Prom przewozowy Nr dok.: Str.: .
WROCLAW Stany zatadowania
STANNR 5 PROM KOMPLETNIE WYPOSAZONY, 50% ZAPASOW, 100% LADUNKU
Xp[m]od| Zp [m] [Yp [m] od}
L.p. Wykaz grup masowych Masa P [t] p E:’R] n:d[Pllj P LS]
1|Kadtub ze spoinami 28,00 8,775 0,800 0,000
2[Steréwka (z szalowaniem i izolacjg) 1,60 9,775 4,500 2,700
3|Pokiad drewniany 2,50 8,775 1,050 0,000
4|Greting 0,70 8,775 1,030 0,000
5|Urzadzenia komunikacyjne (drabiny, schody, porgcze) 0,90 8,775 2,610 0,500
6|Urzadzenia wjazdowo - zjazdowe 3,30 8,775 1,340 0,000,
7|tawy pasazerskie 0,30 8,775 1,540 2,630
8|Drzwi i okna, wiazy 0,80 9,750 3,000 2,000
9|Urzgdzenia kotwiczno - cumownicze 1,60 8,775 1,500 -3,000
10|Wyposaz. pokiad.:ratunk., ppoz., awaryjne, sygnaliz. 1,00 9,775 3,450 2,000
11|Kota fopatk. (z tozyskow., napedem, fund., i oston.) 7,50 8,775 1,460 0,000
12|Zespot napedowy (z pompami, siln.hydraul. i obudowa) 2,50 6,720 1,600 -3,000
13|Instalacje rurociggowe 2,50 7,800 1,200 -1,500
14[Wyposazenie elektryczne (kable, osprzet, pulpit ster.) 0,70 9,200 2,550 1,600
15|Konserwacja i farby 0,50 8,775 1,000 0,000
16|Prom kpl. wyposazony, pusty, suchy 54,40 8,703 1,262 -0,106L
17|Zapasy 50%(paliwo, olej) i zatoga:
18|Paliwo: 2,5m3x0,84t/m3x0,5 1,05 9,685 0,600 0,000§
19|0lej hydraul. 1,4m3x0,84t/m3 1,20 11,750 0.600 1,000|
20|Zatoga: 20s.x 75kg/os. 0,15 8,775 3,150 0,000
21|Wyposazenie ruchome (dodatkowe) 0,20 8,775 1,100 0,000
22|Zapasy 50% i zaloga razem: 2,60 10,516 0,786 0,462
23|Ladunek:
24|Pasazerowie: 200s.x0,075 t/os. (w poz. stojgce)) 1,50 8,775 2,200 2,900
25|Samochody: 6szt.x2,25 t/sam. ($rednio) 13,50 8,775 1,870 0,000
26/Ladunek razem: 15,00 8,775 1,903 0,2904
27|PROM Z ZAL OGA, 50% ZAPASOW, 100% LADUNKU 72,00 8,784 1,378 -0,00




NAVISHIPPROJECT " " D34 -
WROCLAW Prom "GOZDOWICE 042-10 | 13/25
Wykres statecznosci dla stanu
Wyoornose: D = 58,05 | Wys.: Lp = 1307 m GMo = 11,479
Rom.mom.przech.(do 80% krow.pokl.): I'np = 1,066 m Tsr = 0533 m
Ramie mom. przech. od wiolru w rej.3r w = 0,022 o
Cotk.romie mom.orzechyl.(od wiotru,Yg,cyrkul): ipe=0,108 m
- =]
h A o o
O O
I e
m] Wspdicz, bezp: K = I'p/lpc = 0,998/0,109 = 9,155

y il BN

) O P
1.5 / is = |

1.5 Sit m
F T B ; Ty = b
/ (Rarmie prostufqce przy Kpcie Zp stdpni,

/ loE 1L.368m \
p="1.2[9m _ \
1.0 / 'g=0,598m \

0,9

N
lpc=0,[{08m
0,0
4N I - 7 [y ~

o 418 1215 20 25 50 40) 50 00
— 7,079 —kqgt wynurzenio obfo LA .rjl
— 6,601 ~kqt zanurzenia krawedzi pokiody 57.5 ;

5281 -80% kalo zonurzenio krawedzi pokiadu
L 0,518 ~sumaryczny kat przechytu od wiatru, cyrkylocji i rzednej Yg P
Opracowat: Sprawdzil:

ma
v

Uwaai:

roinz. J.Steszewski

mqr inz. K.Rogolski




NAV|SH|PPROJECT Prom ”GOZDOW[CE” D34 M
WROCL AW 042-10 14/25
Wykres statecznosci dla stanu 2
Wypornose: D = 06,10 t Wys.: 7o = 1,31 m GMo i1,7/9 m
Ram.mom.przech.(do 80% krow.poki.): o = 1,133 m o= 0518
Ramie mom. przech. od wictru w re). 5 tw = 0,025 m
Cotk.ramie mom.przechyl.{od wiolru,Yg,cyrkul.) ipc=0,118 m
Ramie prost. przy orzech. 25 stopni: Is = 0,027 m B
N I
O @]
I =)
“m] Wspblcz, bezp: K = I'p/loc = 1,063/0,113 = 9,41
V7 _
/[
IS = 1,00/ M
1.5 Ramie prostufgce przy Khcie 2b sidoni)
l,\) ¢ t | g | /
// &l B
//O|§|m \
D= BT i \
W < Perr— / \
L= Lo \
16 L \
\\
/ N
0,0 / \
loc=0,[1Bnj
ol
U;O y - - - - : = N =
o 418 12715 20 25 30 4() 20 60
— 7,043 ~kgl wynurzenia oblo I RN
—— 6,830"-kqu zanurzeria krowedzi pokiodu 543 '
L—— 5,464 -80% kaqta zonurzenio krawedzi pokiodu
- 0,544 ~sumaryczny kol przechylu od wialry, cyrkylocji i rzednej Yg
Oprecowal: Sprawdzit: Uwngi: F
magr inz. J.Steszewsk mqr inz. K.Rogalski |
_ _ i




NAVISHIPPROJECT " » D34 =
WROCEAW Fiaie GOZDGNIE 042-10 | 15/25
Wykres statecznosci dla stanu 3
Wypornose: D = /3,05 ¢ Wys.: Z'p = 1,429 m Cvio = 9547 m
Ram.mom.przech.(do 80% krow.pokt.): 'o = 0,666 m Tsr = 0844 m
Romie mom. przech. od wiotru w rej.5: lw = 0,016 m
Catk.romie mom.orzechyl.{od wiatru,Yg,cyrk.i pas.): lpc=0,052 m
=
h A = o
O [
I i)
m Wspbicz. bezp.: K = I'p/ipc = 0,587/0,052= 11,29
1.7
el
/ |
/ 65!, 0bm
o / s o 1,042 m
L0 / (Br mie Drasiigee. sy kncie 20 sidan )

/ N\
0=0,722rh | \

r‘f—o,iR‘,fm/ N

\\
loc=0.[/5Pn| "
0,0 e — / . E e
a 4| 8 1215 20 25 50 40) 50 60
— 9,398 —kat wynurzenio oblo = 2 fi I
57,5

4,924 —kql zanurzenic krawedzi pokladu
5,939 -80% kata zanurzenia krawedzi pokiadu
0,38 —sumcaryczny kat przechytu od wiotry, cyrkylocji, rzednej Yg i skupienio pg8g

pLzy ourcie
ol

Opracowal: Sorawdzit: Uwaqi:

mgr inz. J.Slgszewski mgr inz. K.Rogolski




4,059 -80% kata zonurzenio krowedzi poktodu

[ NAVISHIPPROJECT n " o D34
WROCK AW Prom "GOZDOWICE 042-10 | 16/25
Wykres statecznosci dla stanu 4
Wypornose: D = /1,67 ¢ Wys: Z'p = 1,492 m GMo — 9,441 m
Rom.mom.orzecn.{do 80% krow.pokl.): 'o = 0,692 m Tar — 0.534 m
Romie mom. pr7ech, od wiatru w re;. 5 lw = 0,01/ m
Cotk.ramie morm.orzechyl.(cd wiotru,Yg,cyrk. pos.): ipc=0,054 m
=
h i of
O (O
I ©
[m Wspbicz. bezp.: K = I'p/lpc = 0,613/0,054 = 11,35
L]
1,7
e
/ AloE1.021m
/ s ={ 1.053 m
1,0 i (Rdmie prostulgce prey khcie 2D stdpni)
/ \\
/’ \
lp=0. /48 1 \
I <
'p=0.6{1 3m N
0,5 / \
/ \\
i[}c-—O.F)frr:rr
0,0 N
0 4| 8| 1215 20 25 30 40 50 00
— 9,164 ~kqt wynurzenio obfo ¥ fl FJ
——5,074"—kat zonurzenio krowedzi pokladu 573 )

—0,33 —sumaryczny kqt przechylu od wiotru, cyrkylacji, rzedne] Yq i skupienic posaz. przy burcie

Sprawdzit:

mar in

(pracowal
mgr inz. J.Steszewski z. K.Rogalski

Lznegi:




[ NAVISHIPPROJECT ! T D34
WROCK AW Prom “GOZDOWICE 042-10 1725

Wykres statecznosci dla stanu 5

Wypornos¢c: D = /2,00 t Wys.: Z'p = 1,447 m OMo = 9,4/6 m
Rom.mom.orzech.(do 80% krow.pok!.): 'o = 0,688 m Ter = 0,635 m

Romie mom. przech. od wiotru w ). 3: dw = 0,017 m
Catk.ramie morn.preechyl.(od wiotru,Yg,cyrki pas.): ipc=0,053 m

[m]

/ T = oot
= el B P . . N ..
10 / (Rgmie oroslufqce przy kncie 7P sidpnt)

h Y
L N
504UqumA \\\

'p=0.812r

0.5 / \

AN

N

O ——1—__|
2

. 7
loc=0 0B N
non
0,0 L - ——=
d i ‘ gy, ~
a 4| 8| 1215 20 25 30 4() 50 00
— 9,219 —kqt wynurzenio obfa L fjoim
- 5,038 - kgt zonurzenio krawedzi pokiodu S o
4,051"=80% kagta zonurzenio krawedz poktadu
— 0,324 —sumaryczny kat przechyfu od wiotru, cyrkylacji, rzedne] Yo i skupienia poscz. orzy burcie
Oprocowat: Sprawdzil: Usngic

magr inz. J.Stgszewski mqgr inz. K.Rogalski
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Navishipproject-Wroclaw Symbol obiektu Nr dokumentacji: Data obl. : .
HYDROS-3 / H3MKHYD Prom D34 D24/042-03 28.10.06 -~ 1/2
Krzywe hydrestatyczne
Wymiary gléwne L= 17.550 B= 8.200 H= 1.000 T= 0.650 X-owr.= 8.775
Polozenie PR - na lustrze rufowym TKK oprac. J. Steszewski
T [m] V [m3] D [t] Xvp [m] Xvo [m] Zv [m) Fwl [m2]
1.0006 115.66 120.26 8§.7727-0.002325 0.5324 129.21
0.9000 106.90 107.43 8.7649-0.010114 0.4811 129.21
0.8000 93.80 94 .27 8.7750-0,000007 0.4311 129.21
0.7000 80.61 81.02 8.7754 0.000395 0.378¢9 143.13
0.6500 73.55 73.92 8§.7757 0.000664 0.3505 138.33
0.6000 66.70 ©67.04 8.7796 0.004620 0.3219 130.23
06.5000 53.53 53.79 8.7781 0.003053 0.2659 126.40
0.4000 41.24 41.45 8.7895 0.014461 0.2107 116.00
0.3000 29.64 29.79 8.7750-0.000000 0.1554 112.16
0.2000 19.02 19.12 $.8011 0.026115 0.1021 101.77
0.1000 9.14 9.19 §.8259 0.050897 0.0500 91.43
T [m] Xwlp[m] Xwlo[m] Jb [m4] J1 [m4] Rb [m] Rl [m]
1.0000 8.77688 0.003766 621.82 3598.7 5.1966 30.075
0.9000 8.7788 0.003766 621.82 3598.7 5.8171 33.666
0.8000 8.7788 0.003766 621.82 3598.7 6.6291 38.365
0.7000 8.7784 0.003400 794,01 3637.8 9.8497 45.126
0.6500 §.7827 0.007650 771,06 3282.3 10.4838 44,628
0.6000 8.7913 0.016318 729.74 2743.4 10.9402 41.128
0.5000 £.8073 0.032327 708.25 2503.4 13.2318 46,771
0.4000 8.8239 0.048832 649.99 1938.0 15.7613 £46.995
0.3000 8.8395 0.064487 ©28.49 1749.2 21.2021 59.008
0.2000 §.8564 0.081351 570.24 1368.3 29.97¢3 68.779
0.1000 5.8259 0.050897 512.31 950.1 56.0333 103.910
T [m] Km [m] Mj[kNm/m] Fzw[m2] alfa beta deltal
1.0000 5.7289 2011.6 182.09 0.83878 1.0000 0.8315
0.9000 6.2982 2011.6 187.45 0.8978 1.0000 0.8253
0.8000 7.0602 2011.6 182.83 0.8973 1.0000 0.8148
0.7000 10.2286 2033.4 162.38 0.9945 1.0000 0.8002
0.6500 10.8343 1885.0 157.5% 0.9875 1.0000 0.8078
0.6000 11.2621 1619.8 147.63 0.98559 1.90000 0.8160
0.5000 13.4976 1566.4 140,40 0.9831 1.0000 0.8327
0.4000 15.9720 1289.6 126.79 0.9595 1.0000 0.8528
0.3000 21.3575 1242.8 113.29 0.9507 1.0000 0.8727
0.2000 30.0814 $97.1 106.76 0.9642 1.0000 0.9011
0.1000 56.0833 780.9 93.83 0.9342 1.0000 0.9342
T [m] delta2 Fi Fp [(m21 Zp [m] Xp [m] Fw [m2]
1.0000 0.8315 0.8315 15.258 0.5401 8.8430 36.507
0.9000 0.8253 0.8253 13.503 0.486686 8.8519 38.262
0.8000 0.8143 0.8143 11.748 0.4325 3.8634 40.017
0.7000 0.8002 0.8002 9.992 0.3768 8.8789 41.772
0.6500 0.7863 0.8078 9.127 0.3485 8.8880 42.637
0.6000 0.7725 0.8160 8.284 0.3203 8.8970 43,480
0.5000 0.7439 0.8327 6.670 0.2646 8.9149 45.094
0.4000 0.7164 0.8528 5.149 0.2087 8.9326 46.616
0.3000 0.6866 0.8727 3.721 0.1557 8.9500 48.043
0.2000 0.6608 0.9011 2.387 0.1026 8.5670 49.377
0.1000 0.6353 0.9342 1.147 0.0507 8.9837 50.617
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T [m] Zw  [m] Y {m] Loy [m] L [m] Lp [m}
1.0000 1.2640 9.0326 0.03911 17.550 17.550
0.9000 1.3037 9.0208 0.04733 17.550 17.550
0.8000 1.3444 9.0100 0.05817 17.550 17.550
0.7000 1.3858 2.0001 0.07283 17.550 17.550
0.6500 1.4071 8.9957 0.08274 17.082 17.082
0.6000 1.4294 8.9919 0.09451 16.614 16.614
0.5000 1.4764 8.9859 0.12616 15.679 15.679
0.4000 1.5266 8.9816 0.17503 14.743 14.743
0.3000 1.5798 §.9788 0.25971 13.807 13.807
0.2000 1.6358 8.9772 0.43071 12.871 12.871
0.1000 1.6945 8.9766 0.95152 11.93% 11.9836
Oznaczenia 1 uwagil
T [m] - zanurzenie statku
VvV [m3] - wypornosé¢ objetodciowa
D [t] - wypornoéd ciezarowa *1
Xvp [m] - odcieta Srodka wyporu od PR
Xvo [m] - odcieta Sdrodka wyporu od owreza
zv [m] - wysokosé¢ srodka wyporu od PP
Fwl [m2] - powierzchnia wodnicy
Xwlp [m] - odcieta srodka wodnicy od PR
Xwlo [m] - odcieta grodka wodnicy owreza
Jb [m4] - poprzeczny moment bezwladnos$ci
J1l [m4] - wzdiuzny moment bezwladnodci
Rb  [m] - matly promien metacentryczny
Rl [m]) - duzy promien metacentryczny
Km [m] - wysokos& metacentrum
Mj [kNm/m] = jednostkowy mement przegiebiajacy *2
Fzw [m2] - powierzchnia zwilzona kadiuba
alfa ~ wgpdrczynnik peinotliwoéci wodnicy *2
beta — wspdlczynnik pelnotliwosci owreza
deltal - wspbdiczynnik peinotliwodci kadiuba na wodnicy
deltaZ - wspdlczynnik pelnotliwosci kadluba na diugosfci Lk
Fi - wspdiczynnik pelnotliwcdci cylindrycznej kadiuba *2
Fp [m2] - powlerzchnia rzutu bocznego podwodzia
Zp [m] - wysokoé&é &rodka powierzchni Fp od PP
Xp [m] - odcieta 8rodka powierzchni Fp od PR
Fw [m2] - powierzchnia nawiewu (ciagla)
Zw [m] - wysokos$é drodka nawiewu nad wodnica
Xw [m] ~ odcieta $srodka nawiewu od Pr
Lwj [m] - ramie jednostkowego momentu naporu wiatru
Lw [m] — diugoséd wodnicy
Lp [m] - diugoédé podwodzia
*1 obliczone dla wsp. Wyporu poszycia W = 1.005 1 gamma wody G = 1.000

*2 odniesione do aktualnej diugosci wodnicy Lw

Koniec obliczeh
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KREYWE ZALEWANTA STATKU

Wymiary gtédwne I= 17.550 B= 8.200 H= 1.000 T= 0.650 X-owr.= 8.775
Polozenie PR - na lustrze rufowym TKK oprac. J. Steszewski

Punkt nr 1 KrawedZ poktadu poza wneka X= 5.855 2= 1.000 v= 4.100

Fi [stop] 2.060 4.000 6.000 8.000 10.000
Vv [m3] 101.163 81.326 62.987 47.598 37.787
D (el 101.€869 81.732 53,302 47.836 37.976
Fi [stop] 12.000 15.000 20.000 25.0060 30.000
v [m3] 31.287 24.793 18.228 14.202 11.455
D [t] 31.444 24.916 18.320 14.273 11.513
Fi [stop] 40.000 50.000 60.000

A [m3] 7.861 5.522 3.794

D (tl 7.900 5.550 3.813

Punkt nr 2 KrawedZ obla na Srdédokreciu X= 8.775 Z= 0.000 Y= 4.100
Fi [stop] 2.000 4,000 6.0600 8.000 10.000
v [m3] 13.647 29.326 46.753 63.478 75.951
D [tl 13.715 29.473 45.987 63.7985 76.331
Fi [stop] 12.000 15.000 20.000 25.000 30.000
v [m3] 84.594 93.529 102.478 107.829 111.432
D [t] 85.017 93.997 102.990 108.369 111.989
Fi [stop] 40.000 50.000 60.000

A% [m3] 115.796 118.259 120.073

D [t] 116.375 118.851 120.673

Punkt nr 3 KrawedZ poktadu wneki na Srddokreciu X= 8.775 Z= 0.720 Y= 4.100

Fi [stop] 2.000 4.000 6.000 §.000 10.000
A% [m3] 63.810 46.294 31.930 23.875 18.027
D €] 64.129 456.325 32.090 23.995 19.122
Fi [stop] 12.000 15.000 20.000 25.000 30.000
A% [m3] 15.782 12.518 9.214 7.191 5.809
D [t] 15.861 12.580 9.260 7.227 5.838
Fi [stopl] 40.000 50.000 60.000

v [m3] 3.992 2.808 1.931

D [tl 4.012 2.822 1.940

UWAGT :

Wypornosdé obliczona z uwzglednieniem wielkodci :
gestodé wody = 1.000 [t/m"™3]

wspdtczynnik wyporu poszycia = 1.005
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Analiza statecznosci eksploatacyine]
Typ statku : 2 — Prom z witasnym napedem
Rejon ptywania : 3 - Zegluga na wodach przy fali do 0.6 m
Wymiary gidéwne : I= 17.550 B= B8.200 H= 1.0600 T= 0.650 X-owr= 8.775
Polozenie PR : na lustrze rufowym TKK oprac. : J. Steszewski
Dane wyjiciowe do obliczen
Liczba standéw zatadowania : 5
Ciénienie wiatru [kPa] : 0.20
Liczba sil dynamicznych : 0
Predkos¢ statku podeczas cyrkulaciji [m/s] : 2.22
Predkosé¢ pradu wody [m/s] z 0.70
Wysokoé¢ pktu zamocowania liny nad Pp [m] : 0.00
Stany zatadowania do obliczen
Nr st. Dlt] Xg-PR[m} Yg-PS[m] Zg—-PP[m] Mi [ kNm]
1 58.050 8.802 -0.079 1.229 44.50
2 56.160 8.773 -0.081 1.250 44.50
3 73.050 8.797 -0.003 1.3867 44.50
4 71.670 8.794 0.004 1.382 44.50
5 72.000 8.784 -0.003 1.378 44.50
Nazwy standw zatadowania
1 Prom kpl.wyp.l00%zapas.bez lad.
2 Promlkpl.wyp.l0%zapas. bez lad.
3 Jak st.l plus 6sam.os.i 20 pasaz
4 Jak st.Z plus Gsam.os.i 20 pasaz
5 b50%zapas.plus Gsam.os.i 20 pasaz
Wyniki interpolacji
Krzywe hvdrostatyczne
ILp D [t} T [m] Xvim] Zvim] K{m] RML[m] Xs {m} Fw{m] Zw[m] Lwl [m]
1 58.0 0.533 8.778 0.284 12.736 44,81 8.802 44.57 1l.461 15.99
2 56,2 0.518 8.777 0.276 13.089 45,89 8.804 44,81 1.468 15.85
3 73.0 0.644 8.776 0.347 10.871 44.18 8.784 42.74 1.410 17.02
4 71.7 0.634 8.777 0.341 10.933 43.37 8.785 42.91 1.414 16.92
5 72.0 0.636 8.777 0.343 10.917 43.57 8.785 42.87 1.413 16.95
Pantokareny {m]
Katy[stop] 2.0 4.0 6.0 3.0 10.0 12.0 15.0 20.0
Lp D[t]
1 58.0 0.447 0.871 1.254 1.578 1.784 1.898 1.%91 2.055
2 56.2 0.458 0.898 1.291 1.624 1.833 1.849 2.044 2.109
3 73.0 0.365 0.696 0.999 1.222 1.381 1.478 1.564 1.627
4 71.7 0.373 0.709% 1.021 1.254 1.419 1.517 1.604 1.667
5 72.0 0.371 0.706 1.016 1.246 1.410 1.508 1.5%4 1.657
Katyl[stopl 25.0 30.0 40.G 50.0 60.0
Lp D[t]
1 58.0 2.063 2.040 1.%2% 1.748 1.510
2 56.2 2.11e 2.091 1.974 1.786 1.539
3 73.0 1.646 1.639 1.573 1.450 1.279
4 71.7 1.684 1.€76 1.606 1.477 1.300
5 72.0 1.675 1.667 1.598 1.470 1.295

Ograniczenia katdéw przechyiu [stop]
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Ograniczenia katdéw przechylu [stopnie]
Ograniczenie nr 1 : Krawedz poktadu poza wneka
Ograniczenie nr 2 : KrawedzZ obla na $rdédokreciu
Ograniczenie nr 3 : Krawedz pokladu wneki na érdédokrecia
Ograniczenie nr 4 : Max. statyczny kat przechylu
Ograniczenie nr 5 1 Max. sumaryczny kat przechyiu
Ograniczenie nr 6 : 80 % kata zalewania
Ograniczenia @ 1 2 3 4 5 6
Lp D[t]
1 598.0 6.601 7.269% 2.689 10.000 12.000 5.281
2 56.2 6.830 7.043 2.903 10.000 12.000 5.464
3 73.0 4.924 9.398 0.987 10.000 12.000 3.93%
4 T71.7 5.074 9.164 1.143 10.000 12.000 4.059
5 72.0 5.038 9.219 1.106 10.000 12.000 4.031
Ramiona momentdw
Lp D[t] Lis [m] Le(m] In[m] Lw(m] Ld[m]
1 58.0 -0.07S 0.005 -0.003 0.022 0.000
2 56.2 -0.081 0.006 -0.003 0.023 0.000
3 73.0 -0.003 0.006 -0.004 0.016 0.000
4 71.7 0.004 0.006 -0.004 0.017 0.000
5 72.0 -0.003 0.006 -0.004 0.017 0.000
Oznaczenia i uwagi
X—owr — odcieta owreza od PR
Y-PSs — rzedna punktu przylozenia sity od PS
7-PP wysokosé¢ punktu przylozenia sity od PP
F sita oddzialujaca na statek
Mi moment przechylajacy cieczy
D wypornos¢ statku
Xg odcieta Srodka ciezkodci od PR
Yg rzedna Srodka cieZzkosci od PS
Zg wysokosé drodka ciezkosci od PP
T zanurzenie statku
v odcieta Srodka wyporu
AT wysokoéé& Srodka wyporu
KM wysokosé metacentrum
RML promienn metacentryczny wzdluzny
Xs odcieta $rodka cieikoéci wodnicy
Fw powierzchnia nawiewu
Zw wysokosé Srodka nawiewu nad wodnica
Lwl ditugosé wodnicy piywania
Ls rzedna Yg ( ramie obcliazenia statycznego )
Lc ramie momentu od cyrkulacji



